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. Podstawa opracowania

Podstawg opracowania sa:

- Umowa z Inwestorem,

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie (Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999 r.),

- Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej w sprawie warunkéw technicznych,
jakim powinny odpowiada¢ drogowe obiekty inzynierskie i ich usytuowanie (Dz.U. nr 63 z 3
sierpnia 2000 r.)

- Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzes$nia 2003 r. w sprawie zarzadzania
ruchem na drogach,

- Mapy sytuacyjno — wysokosciowe w skali 1 : 500,

- Wiasne pomiary uzupetniajgce w terenie,

- Wytyczne, katalogi oraz normy branzowe,

. Przedmiot inwestycji

1. Przedmiot inwestyciji

Przedmiotem inwestyciji jest budowa: chodnikéw lewostronnego i prawostronnego na dziatce nr
61 w km rob. od 0+000,00 do km 0+996,11, budowa chodnika prawostronnego na dzialce nr 56,
budowa zjazdéw oraz budowa zatok autobusowych w m. Pogondéw - centrum miejscowos$ci i
obejmuje:
- ustawienie kraweznikéw 20x30 ,
- wykonanie rob6t ziemnych pod warstwy konstrukcyjne chodnikéw, zjazdéw i zatok
autobusowych,
- zabezpieczenie istniejgcych sieci teletechnicznych rurami ostonowymi krzyzujgcych sie ze
Zjazdami,
- wykonanie podbudowy chodnikéw, zjazdéw oraz zatok autobusowych,
- wykonanie nawierzchni chodnikéw z kostki brukowej betonowej,
- wykonanie nawierzchni zjazdéw z kostki brukowej betonowej do konca chodnika, poza
chodnikiem z ttucznia,
- wykonanie nawierzchni zatok autobusowych z kostki brukowej betonowe;j,
- ustawienie elementow matej architektury w tym: wiat przystankowych, tawek parkowych oraz
koszy na $miecie.

2. Opis stanu istniejacego

Droga posiada przekréj szlakowy szerokosci od 4,40 do 5,50m o nawierzchni bitumiczne;.
Charakteryzuje sig licznymi spekaniami siatkowymi i odbitymi, gtéwnie wzdtuz krawedzi drogi oraz
deformacjami i zanizeniami nawierzchni.

Po obu stronach drogi brak rowéw przydroznych.
Wzdtuz projektowanego odcinka znajdujg sig liczne zjazdy o nawierzchni gruntowej. Wzdtuz drogi
brak wydzielonych zatok autobusowych.
Brak chodnikéw oraz wydzielonych zatok autobusowych na projektowanym odcinku powoduje, ze
piesi poruszajg si¢ po nawierzchni drogi, co stwarza duze zagrozenie dla uczestnikdw ruchu
drogowego.



3. Opis elementéw projektowanych

1. Plan sytuacyjny

Trasg przebudowywanej drogi zaprojektowano przy zatozeniu maksymalnego wykorzystania

dotychczasowego przebiegu trasy ( z uwagi na ograniczong szeroko$¢ pasa drogowego).

Poczatek opracowania w punkcie W-1( x=7576266,81 y=5714468,02),

Punkty charakterystyczne trasy:

Luki poziome:

- W-2 w km 0+240,43 (x=7576049,32 y=5714570,87 R=450 kat zwrotu trasy ?=11039")
PLK(R=450) 0+194,70

KEK(R=450) 0+286,15

- W-3 w km 0+512,22 (x=7575785,07 y=5714635,12 R=500 kat zwrotu trasy ?=3051")
PLK(R=500) 0+495,44
KtK(R=500) 0+528,99

- W-4 w km 0+602,74 (x=755695,47 y=5714650,63 R=170 kat zwrotu trasy ?=21046")
PLK(R=170) 0+570,45
KLK(R=170) 0+635,03

- W-5w km 0+730,70 (x=7575569,43 y=5714623,97 R=250 kat zwrotu trasy ?=20024")
PtK(R=250) 0+686,18
KELK(R=250) 0+775,22

2. Profil podiuzy

Profil chodnika dostosowano do profilu drogi na dziatce nr 61 oraz dziatce nr 56
W profilu podtuznym zaprojektowano niwelete osi jezdni uwzgledniajgc:
- wyréwnanie w przekroju poprzecznym i podtuznym,
- zachowanie pochylen podtuznych zapewniajacych sptyw wod opadowych.

Wyniesienie niwelety projektowanej ponad istniejaca nawierzchnie podyktowane jest
wyréwnaniem istniejgcej nawierzchni.

Projektowane pochylenia podtuzne niwelety wynoszg od i=0,31% do i=2.56%. Zatamania
niwelety wyokraglono tukami pionowymi wklgstymi i wypuktymi, ktorych parametry przedstawiono na
rys. nr 3



3. Przekroje normalne

Na odcinku objetym opracowaniem zatozono trzy przekroje normalne:

(V)

. Przekrdj uliczny o nastepujacych parametrach:

szerokos$¢ jezdni — 5,50 m,

szerokos$¢ chodnika lewostronnego i prawostronnego —1,5m,

pochylenie poprzeczne chodnikéw 2% w kierunku kraweznika.

b. Przekréj uliczny o nastepujacych parametrach:

- szerokos$¢ jezdni — 5,50 m,

- szeroko$¢ zatoki autobusowej prawostronnej — 3,0m,

- szeroko$¢ chodnika prawostronnego — 1,5m,

- pochylenie poprzeczne chodnika 2% w kierunku kraweznika.

- pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej 2% w kierunku kraweznika oddzielajacego

zatoke od jezdni

c. Przekrdj uliczny o nastepujacych parametrach:

- szerokosc jezdni — 5,50 m,

- szeroko$¢ zatoki autobusowej lewostronnej — 3,0m,

- szerokos¢ chodnika lewostronnego — 1,5m,

- pochylenie poprzeczne chodnikéw 2% w kierunku kraweznika.

- pochylenie poprzeczne zatoki autobusowej 2% w kierunku kraweznika oddzielajgcego

zatoke od jezdni
4. Konstrukcje nawierzchni
4.1. Konstrukcja nawierzchni na nowych zjazdach z kostki brukowej betonowej ( do konca

chodnika)

- 8 cm — kostka brukowa betonowa

- 4 cm — podsypka cem.-piaskowa 1:4
- 15 cm — grunt stabilizowany cementem Rm=5,0MPa

- 10 cm — warstwa odsgczajgca z piasku 0-2mm

4.2. Konstrukcija nawierzchni na zjazdach z ttucznia ( pomiedzy chodnikiem a posesja)

- 15cm — warstwa nawierzchni z tlucznia 0/31,5 wg. WT-2

- 10 cm — warstwa odsaczajgca z piasku 0-2mm

4.3. Konstrukcja chodnikéw

- 6 cm — kostka brukowa betonowa
- 4 cm — podsypka cem.-piaskowa 1:4
- 10 cm — grunt stabilizowany cementem Rm=1,5MPa

- 10 cm — warstwa odsgczajgca z piasku



4.4. Konstrukcja zatoki autobusowej

- 8 cm — kostka brukowa betonowa

- 4 cm — podsypka cem.-piaskowa 1:4

- 20 cm — podbudowa zasadnicza, tluczen stabilizowany mechanicznie

- 20 cm — podbudowa pomocnicza, grunt stabilizowany cementem Rm=5,0MPa

- 10 cm — warstwa odsgczajgca — piasek 2-4mm

5. Przekroje poprzeczne

Przekroje poprzeczne wykonano w skali 1:100/100 na podstawie pomiaréw
wysokos$ciowych. Postuzyly one do obliczenia ilosci robét ziemnych , powierzchni skarp do
humusowania, ktére zestawiono w tabelach.

W celu prawidtowego obliczenia rob6t ziemnych na przekrojach poprzecznych
przechodzacych przez zjazdy roboty ziemne obliczona jak dla konstrukcji chodnika. W tabeli zjazdéw
obliczono roboty ziemne na zjazdach z uwzglednieniem rob6t ziemnych w ciggu chodnika.

Pod projektowanymi chodnikami oraz zjazdami nalezy zdjg¢ humus na gleboko$¢ 15m.

6. Zjazdy

Projektowane zjazdy indywidualne i publiczne (Zjazd publiczny-okreslony przez Zarzadce
Drogi jako zjazd co najmniej do jednego obiektu, w ktorym prowadzona jest dziatalno$é
gospodarcza, a w szczego6lnosci do stacji paliw, obiektu gastronomicznego, hotelowego,
przemystowego, handlowego lub magazynowego. Zjazd indywidualny — jako zjazd do jednego Iub
kilku obiektow uzytkowanych indywidualnie - Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki
Morskiej w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz.U. nr 43 z 14 maja 1999 r.),z podaniem ich charakterystyki, tj. podstawowych
parametréw, nawierzchni projektowanej przestawiono w tabeli zjazdow. Zjazdy o nawierzchni z

kostki brukowej betonowej nalezy ograniczy¢ obrzezami betonowymi 30x8.

7.  Ciagi piesze (chodniki)
W miejscu nowego chodnika po zdjeciu warstwy humusu, wykonaé¢ koryto a nastepnie
poszczegoblne warstwy konstrukcyjne chodnika.

8.  Element matej architektury - .
Nalezy ustawi¢ dwie wiaty przystankowe, dwie tablice reklamowe oraz dwa kosze na $mieci.

Lokalizacje ustali¢ z Inwestorem.

Dane techniczne wiaty przystankowej:

- wymiary $cian 3,06 x 0,8 m

- $ciany z poliweglanu litego przezroczystego
- dach z poliweglanu komorowego brgzowego

- wykonczenia aluminiowe
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Kosz na $mieci

9.  Urzadzenia obce.

Kolidujace z projektowanymi zjazdami sieci teletechniczne nalezy zabezpieczyé rurami
ostonowymi dwudzielnymi PCV f 110.

Informacja BIOZ

PODSTAWA OPRACOWANIA:

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 czerwca 2003r. w sprawie informagii
dotyczacej bezpieczenstwa i ochrony zdrowia - Dziennik Ustaw Nr 120 z dnia 10 lipca 2003r.

1. Zakres robét:

- ustawienie kraweznikéw 20x30 ,
- wykonanie rob6t ziemnych pod warstwy konstrukcyjne chodnikéw, zjazdéw i zatok
autobusowych,

- zabezpieczenie istniejacych sieci teletechnicznych rurami ostonowymi krzyzujacych sie ze
Zjazdami,

- wykonanie podbudowy chodnikéw, zjazdéw oraz zatok autobusowych,

- wykonanie nawierzchni chodnikéw z kostki brukowej betonowej,

- wykonanie nawierzchni zjazdéw z kostki brukowej betonowej do kornca chodnika, poza
chodnikiem z ttucznia,

- wykonanie nawierzchni zatok autobusowych z kostki brukowej betonowe;j,

- ustawienie elementéw matej architektury w tym: wiat przystankowych, tawek parkowych oraz
koszy na $miecie.



2. Wpykaz obiektow istniejacych:
- sieci uzbrojenia terenu: kable energetyczne doziemne i nadziemne, teletechniczne, woda

3. Elementy zagospodarowania terenu, ktére moga stwarzaé¢ zagrozenie bezpieczenstwa i
zdrowia ludzi:
- kable energetyczne

4. Przewidywane zagrozenia:
- porazenie pradem elektrycznym w zwigzku z wykonaniem robét w poblizu kabli
energetycznych

5. Zabezpieczenie terenu budowy w robotach budowlanych (,,pod ruchem”):
- utrzymanie ruchu publicznego oraz utrzymanie istniejacych obiektow (ciggi piesze) na
terenie
budowy, w okresie trwania realizacji budowy, az do zakorczenia i odbioru ostatecznego

robot,
- zabezpieczenie robét w okresie trwania budowy w oparciu o zatwierdzony z odpowiednim
zarzadem drogi i organem zarzadzajacym ruchem projekt organizacii,
- obstuga wszystkich tymczasowych urzadzen zabezpieczajacych takie jak: zapory, $wiatla
ostrzegawcze, sygnaty, itp., zapewniajgc w ten sposéb bezpieczenstwo pojazdéw i pieszych
oraz
zapewnienie statych warunkéw widoczno$ci w dzieri i w nocy tych zap6r i znakéw dla ktérych
jest

to nieodzowne ze wzgledéw bezpieczenstwa,
- przystgpienie do rob6t Wykonawca obwiesci publicznie przed ich rozpoczeciem.

6. Sposob prowadzenia instruktazu pracownikow:

Przed przystapieniem do realizacji robot, uprawniona osoba z kierownictwa budowy winna
przeszkoli¢ pod wzgledem BHP: robotnikéw i operatorow sprzetu na stanowisku pracy ze
szczegolnym zwrdceniem uwagi na:

- zasady wykonywania robét szczegoélnie niebezpiecznych,

- zasad postepowania w przypadku wystepowania zagrozenia,

- koniecznoéci stosowania $rodkéw ochrony indywidualnej,

- zabezpieczenia przed skutkami zagrozen.

7. Srodki techniczne i organizacyjne zapobiegajace niebezpieczenstwom:
ochrona $rodowiska naturalnego:
- utrzymywanie terenu budowy i wykopow w stanie bez wody stojgcej,
- podejmowanie wszelkich uzasadnionych krokéw majacych na celu stosowanie sie do
przepisow i
norm dotyczgcych ochrony $srodowiska na terenie i wokot terenu budowy oraz unikanie
uszkodzen lub ucigzliwosci dla oséb lub doébr publicznych i innych, a wynikajacych z
nadmiernego
hatasu, wibracji, zanieczyszczen lub innych przyczyn powstatych w nastepstwie jego
sposobu
dziatania.
- stosowanie sSrodkéw ostroznosci i zabezpieczenia przed:
- zanieczyszczeniem zbiornikéw i ciekow wodnych pytami lub substancjami toksycznymi,
- zanieczyszczeniem powietrza pytami i gazami,
- mozliwoscig powstania pozaru,
- materiaty, ktére w sposob trwaty sg szkodliwe dla otoczenia, nie bedg dopuszczone do
uzycia.

ochrona przeciwpozarowa:
- przestrzeganie przepiséw ochrony przeciwpozarowej,
- utrzymywanie sprawnego sprzetu przeciwpozarowego, wymaganego przez odpowiednie
przepisy,
- materiaty tatwopalne nalezy sktadowa¢ w sposob zgodny z odpowiednimi przepisami i
zabezpieczy¢ przed dostepem osoéb trzecich.

ochrona wtasno$ci publicznej i prywatnej:
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- ochrona instalacji na powierzchni ziemi i urzadzen podziemnych oraz zabezpieczenie ich
przed
uszkodzeniem w czasie trwania budowy.

bezpieczenstwo i higiena pracy:

- przestrzeganie przepiséw dotyczacych bezpieczenstwa i higieny pracy,

- personel nie powinien wykonywa¢ pracy w warunkach niebezpiecznych, szkodliwych dla

zdrowia

oraz spetniajgcych odpowiednich wymagan sanitarnych,

- zapewnienie i utrzymanie wszelkich urzadzen zabezpieczajacych, socjalnych oraz sprzetu i
odpowiedniej odziezy dla ochrony Zycia i zdrowia oséb zatrudnionych na budowie oraz dla
zapewnienia bezpieczenstwa publicznego.

mgr/ine~sAdam Dron
Lpr. bud. Nr/193/Dp/98 do kierowania
robotami byidowlanymi bez ograniczen

w specjaln{ { yjno-budowlanej
Upr. budl/ 0211/P0O0DIOS
g/wez ograniczen

do projeRH
W Spe

gici drogowej



